Funktions-
beschreibung

Das Line Traction Antriebssystem ist ein
fundamental neuer Allradantrieb, der durch
hochst effiziente Einzelrad-Drehzahlrege-
lung in jeder Fahrsituation das volle Trak-
tionspotential ausnutzen kann.

Jedes Rad eines Fahrzeugs folgt einer ei-
genen Ablauflinie, die durch den aktuellen
Lenkwinkel definiert wird. Diese Ablauflinie
ist unabhangig vom Untergrund und be-
schreibt die jeweilige Bewegungsrichtung
des Rades.



Durch die kontinuierliche Erfassung der
Lenkwinkel und unter Berucksichtigung
der Fahrzeuggeometrie konnen die Ab-
lauflinien in Echtzeit berechnet werden. In
Kombination mit der vom Fahrer vorge-
gebenen Fahrzeuggeschwindigkeit lassen
sich daraus die jeweiligen Solldrehzahlen
der Rader ableiten. Diese Informationen
nutzt das Line Traction — System als Ein-
gangsparameter fUr die Regelung der Rad-
drehzahlen.

Im Gegensatz zu herkdbmmlichen Fahrzeu-
gen, die Uber Langs- und/oder Querdiffe-
renziale verflgen, basiert die Line Traction
-Technik auf starren Wellen. Alle Differen-
ziale und Sperrmechanismen entfallen voll-
standig — das bedeutet: Jede zur Achse
fUhrende Welle rotiert mit identischer Dreh-
zahl. Der Wegfall der Differentiale, Sperren
oder Kupplungen bilden zusammen eine
radikale Vereinfachung des bisherigen An-
triebssystems.

Die Zukunft des
Antriebsstranges

Standard Antriebsstrang

Neben der Vereinfachung des Antriebs-
stranges liegt ein weiterer zentraler Unter-
schied im nachgeschalteten Line Traction
- Getriebe, das auBerlich einem herkdmm-
lichen Planetengetriebe ahnelt, sich jedoch
im Inneren deutlich unterscheidet.

Wahrend bei klassischen Planetengetrie-
ben das Hohlrad fest mit dem Gelenkstiick
verbunden ist, wird es im Line Traction -
System hydraulisch fixiert. Die Fixierung er-

Radikale Vereinfachung
..fur maximale Innovation.

Line Traction Antriebsstrang

folgt Uber einen internen Hydraulikkreislauf,
der nur dann Ol zirkulieren lasst, wenn das
Hohlrad sich verdrehen soll.




rRalb—des., S
‘wird das Hoh
geben, was|— bedingt
geometrie —/zu einer Dre
Ot INfQIG sen ve
ctenitre
befestigt ist.
“drehzahlen kann €
“sen werden, um
duell zu steuern. -

Das kurvenauBerste Rad ' )aBC,/?f
ei

tion - System als jMaster” ‘M :
diesem Rad bleibt das Hohl stets voll-

standig fixiert — das zugehorige Propor-
tionalventil ist vollstandig geschlossen. Bei

den ubrigen Radern, die in der Kurve mit
reduzierter Drehzahl laufen sollen, werden
die Proportionalventile so weit'gedffnet, bis
die jeweilige Zieldrehzahl erreicht ist.




